Managementsamenvatting
verkeersonderzoek

Het Polderland,
Krimpen aan de Lek

december 2025

" Het Polderiand
Km aon de [ek

ufll
"._ VAN WIJNEN



Aanleiding Fietsverkeer

Ongeveer 2/3 van het fietsverkeer uit Het Polderland
rijdt via de Klaverstraat (5) en Koningin Julianastraat
(9) naar het centrum.

30 km/u-wegen

Op deze wegen rondom Het Polderland blijft de
verkeersintensiteit ruim onder de richtlijn van 2.5000-4.000
motorvoertuigen per dag. Het rustige karakter van deze
straten blijft hier behouden.

Van Wijnen is voornemens aan de westzijde van
Krimpen aan de Lek een woonwijk te ontwikkelen van
circa 100 woningen (Het Polderland). Een extern
bureau heeft in opdracht van Van Wijnen een
verkeerskundig onderzoek uitgevoerd. Dit onderzoek is
uitgevoerd op basis van 105 woningen.

Ongeveer 1/3 van de fietsers zal gebruik maken van de
Tiendweg (14), die verbonden wordt met een
fiets/loopbrug.

50 km/u-wegen
Op deze wegen neemt de verkeersintensiteit iets toe, maar
blijft ook ruim binnen de richtlijn.

Doel van het onderzoek

1. Het onderzoeken of via het bestaande
gemeentelijke wegennet de verkeersafwikkeling en
bereikbaarheid van Het Polderland gewaarborgd
is.

2. Onderzoeken wat de gevolgen zijn voor de
verkeersveiligheid in en rond Het Polderland.

Kruispunten
De kruispunten Hoofdstraat-Rembrandtstraat en Hoofdstraat-
Koningin Julianastraat blijven goed functioneren.

Uitkomsten
L. Pinksterbloemstraat (1) 70 70 350 400
Aantallen en capaciteit Boterbloemstraat (2) 70 70 350 400
e Bij de toevoeging van 105 woningen zorgt in het Florastraat Noord (3) 600 BOO 375 1.200
minst gunstige geval voor ongeveer 700 autoritten Florastraat Zuid (4) 1.200 1.600 375 2000
en 320 fietsritten per dag. Deze aantallen zijn Klaverstraat (5) 1200 1400 375 1500
| toetst de landeliike richtli Schoolstraat Noord (6) 1.000 1100 125 1.200
vervolgens getoetst aan de landelijke richtlijnen. Schoolstraat Zuid (7) =200 =500 250 2200
Dorpsstraat (8) 5700 7100 250 7.200
e De toevoeging van nieuwe woningen leidt tot extra Koningin Julianastraat (9) | 1200 1.300 125 1.400
verkeersbewegingen. Samen met het bestaande
verkeer blijft de verkeersdruk echter ruim binnen .
iteit en richtlijnen. Tiendwe - . .
de capaciteit en richtlijne 9 Verkeersveiligheid en beleving
De Tiendweg is eigendom van het Hoogheemraadschap
Autoverkeer Rotterdam. verkeersongevallen geregistreerd.
Het verkeer zou kunnen worden ontsloten via één
toegangsweg. Het College van B&W besloot in 2022 dat de Tiendweg e Eris geen sprake van een structureel onveilige situatie.
een fietsstraat wordt: fietsen hebben voorrang, auto’s zijn Ook met het extra verkeer door Het Polderland blijft de
Omuwille van de leefbaarheid voor de huidige bewoners te gast. situatie veilig.
is er voor gekozen om Het Polderland aan te sluiten op
twee straten; de Pinksterbloem (1)- en Boterbloemstraat We onderzoeken of een bouwrouting via de Tiendweg e Bij de basisschool aan de Klaverstraat is vanuit
(2). (als tijdelijke maatregel) mogelijk is. participatie naar voren gekomen dat het verkeer als druk

en rommelig wordt ervaren.

Vanuit de Boterbloem- en Pinksterbloemstraat rijden Toekomstige verkeersintensiteit

auto’s via de Florastraat (3 & 4). in het c t 70 de toek . tugtie i e Het advies vanuit het verkeersrapport is om een extra
h het ver eersrappor z.un‘voor etoe o-ms |.ge stuatiedn oversteekplaats toe te voegen op de Klaverstraat.
. o < 2040 de verkeersintensiteiten berekend in Krimpen aan
Na de Florastraat rijdt ongeveer 50% via de

Schepenstraat (10), de andere 50% via de Klaverstraat de Lek. D't_ 1S |nclu§|ef H.et Polderlan.d en and‘ere'
(5) toekomstige ontwikkelingen zoals in de Koningin

Julianastraat QuawWonen. Het Polderland
Krinpen con de. Lek



Varianten en bewonersinput

Verkeer kwam tijdens de verschillende
participatiemomenten structureel terug als grote zorg
voor de inwoners.

Tijdens de brede buurtbijeenkomst op 16 oktober 2025 zijn
4 varianten op de Pinksterbloem- en Boterbloemstraat
getoond. Bezoekers konden hierop reageren. Dit kon ter
plekke door middel van een post-it of via een online
vragenlijst (Mentimeter) na de bijeenkomst is verstuurd
naar alle 680 ingeschrevenen op de website.

De 4 varianten:
1. Bredere rijbaan door de stoep te versmallen;
2. Bredere rijbaan door een parkeerverbod,;
3. Instellen van éénrichtingsverkeer;
4. Behouden hoe het al was.

Variant 3 (éénrichtingsverkeer) kreeg de meeste steun
van de bewoners.

Gemeente Krimpenerwaard en Van Wijnen onderzoeken
samen in een vervolgstadium of deze maatregel, of één
van de andere alternatieven, kan bijdragen aan een
minder drukke beleving van het verkeer en een betere
verkeersveiligheid.

Eindconclusie

Het (auto)verkeer van Het Polderland kan in de toekomst
via de bestaande wegenstructuur in Krimpen aan de Lek
(0.a. Pinksterbloem en Boterbloemstraat) veilig worden
afgewikkeld. Er zijn in principe geen aanvullende
maatregelen nodig.

Wel zijn er enkele kleinere ingrepen die in de vervolgfase
verder worden onderzocht:
e Oversteek Klaverstraat bij de school;
e In smallere straten toevoegen van passeerplekken (in
2026/27 groot onderhoud);
e Uitwerking varianten Pinksterbloemstraat en
Boterbloemstraat.
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1Pinksterbloemstraat
2 Boterbloemstraat

3 Florastraat Noord

4 Florastraat Zuid

5 Klaverstraat

6 Schoolstraat Noord
7 Schoolstraat Zuid

8 Dorpsstraat

9 Koningin Julianastraat
10 Schepenstraat

11 Rembrandtstraat

12 Hoofdstraat Zuid

13 Hoofdstraat Noord

14 Tiendweg
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