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Themasessie Het Polderland –  

Krimpen aan de Lek  
Dinsdag 28 oktober 2025 

Op dinsdag 28 oktober organiseerde ontwikkelaar Van 

Wijnen in samenwerking met Wissing (stedenbouw) en 

(GraaffTraffic) (verkeer) onder begeleiding van De Wijde Blik 

een themasessie. Tijdens deze themasessie stonden drie 

thema’s centraal:  

1) Ontsluiting  

2) Sfeer van architectuur en openbare ruimte  

3) Gebruik en inrichting van het Polderpark.  

 

Ca. 30 mensen namen deel aan de sessie, onder wie vijf direct 

omwonenden, 14 woningzoekenden, vier direct omwonenden met 

interesse in een woning, een vertegenwoordiger van het 

Meergeneratiehof en drie anders geïnteresseerden.  

 

Over het voorgenomen plan 
De woningbehoefte in de gemeente Krimpenerwaard is groot. Samen 

met de gemeente onderzoekt Van Wijnen of op Het Polderland een 

haalbaar plan mogelijk is voor de bouw van ongeveer 100 woningen. 

Deze zoektocht is onderdeel van de gemeentelijke ambitie om in 

totaal zo’n 4.000 nieuwe woningen te realiseren om de kernen vitaal 

te houden. 

 

 
 

Themasessie 

Het doel van de themasessie was om samen met direct omwonenden, 

woningzoekenden en andere belanghebbenden dieper in te gaan op 

verschillende thema’s. Tijdens de sessie waren medewerkers van Van 

Wijnen, Wissing, GraaffTraffic, de gemeente Krimpenerwaard 

(projectleider en verkeerskundige), De Wijde Blik.  

 

Ca. 900 huishoudens ontvingen een huis-aan-huis-uitnodiging voor 

de brede bijeenkomst op 16 oktober met daarin alvast een 

aankondiging van de themasessie op 28 oktober. Tijdens en na de 
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buurtbijeenkomst van 16 oktober konden geïnteresseerden zich 

aanmelden om deel te nemen. Dit kon t/m 20 oktober. Vooraf was 

aangegeven dat er maximaal 30 mensen konden deelnemen aan de 

themasessie. Omdat dit aantal niet werd overschreden, hoefde er 

geen selectie te worden gemaakt. Iedereen die zich had opgegeven, is 

ook uitgenodigd. We hebben wel gevraagd om per huishouden 

maximaal één persoon naar de themasessie te laten komen om de 

groepsgrootte werkbaar te houden.  

 

 
 

Vanaf 18.00 uur waren de deelnemers welkom. De sessie startte met 

een plenaire opening door Jolijn Goertz van De Wijde Blik. Zij gaf 

onder andere aan dat de input die tijdens de sessie wordt verzameld 

wederom ‘huiswerk’ is voor de ontwikkelaar en stedenbouwkundige 

om te kijken of het verwerkt kan worden in een nieuwe concept- 

schetsplan. Daarbij gaf zij aan dat het plan nog onder voorbehoud is 

van diverse toetsingskaders, zoals stedenbouwkundige richtlijnen, 

welstand, de kwaliteitscommissie, gemeentelijk beleid, etc.  

 

Na de plenaire opening gingen de deelnemers in drie groepen uiteen. 

Bij binnenkomst heeft iedere deelnemer een gekleurde sticker 

gekregen om de groepsindeling te bepalen. Elke groep nam plaats aan 

één van de thematafels om in gesprek te gaan over één van de 

thema’s. Na ongeveer 20 minuten wisselden de groepen van tafel, 

zodat alle deelnemers de kans kregen om over elk thema mee te 

denken en een reactie kon geven. Aan elke thematafel zat een notulist 

ten behoeve van dit verslag. 

 

Thematafels: inhoud en werkvorm 

1. Sfeer architectuur & openbare ruimte  

Deelnemers gaan met elkaar in gesprek over welke uitstraling 

van architectuur en openbare ruimte hen aanspreekt. Aan de 

hand van referentiebeelden maken zij vervolgens als groep 

een moodboard van max. 12 beelden.  
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2. Gebruik & inrichting Polderpark 

Deelnemers gaan met elkaar in gesprek over wat zij graag 

terugzien en doen in het Polderpark. Aan de hand van 

referentiebeelden maken zij vervolgens als groep een 

moodboard van max. 12 beelden. 
 

3. Inrichting van de ontsluitingswegen  

Deelnemers krijgen toelichting van de verkeerskundige op de 

verschillende ontsluitingsvarianten via de Boterbloem– en 

Pinksterbloemstraat, de reden dat de ontsluiting niet via de 

Tiendweg kan en op het verkeersonderzoek. Daarna konden 

deelnemers met kaartjes aangeven waar volgens hen nu al 

knelpunten zitten en welke knelpunten er mogelijk ontstaan 

in het nieuwe plan.  

 

Aan het einde van de drie rondes 

konden alle deelnemers stemmen op 

hun favoriete moodboard en favoriete 

plaatje op het moodboard van de 

thema’s ‘Sfeer architectuur & openbare 

ruimte’ en ‘Gebruik & inrichting 

Polderpark’. Rond 19.30 uur was de 

themasessie afgelopen. 

 

 
 
 
 
 
Reacties 
Hieronder lichten we de reacties en vragen van deelnemers per thema 

toe.  

 

Sfeer architectuur & openbare ruimte 

Reacties deelnemers 

In alle groepen komt een duidelijke waardering naar voren voor een 

architectuur met een natuurlijke, dorpse en warme uitstraling . Het 

gebruik van aardetinten, warme kleuren en variatie in gevels zijn 

punten die vaak terugkomen. Deelnemers vinden speelse gevels en 

een afwisseling in materialen aantrekkelijk, zoals combinaties van 

steen en hout.  

 

Voor het appartementencomplex is men positiever over een dak met 

een kap in plaats van een plat dak. Ook wordt positief gereageerd op 

dorpse of agrarische stijlen met een landelijke uitstraling . De 

Eendracht en het dorpshart worden als voorbeelden genoemd van 

geslaagde architectuur, net als De Molenweide. Natuurinclusiviteit 

wordt gewaardeerd, met groen dat deels zijn natuurlijke karakter 



Verslag 

4/17 

mag behouden. Ook worden speelplekken met natuurlijke elementen 

gewaardeerd.  

 

Over kleurgebruik wordt opgemerkt dat te veel contrast of volledig 

witte gevels minder gewenst zijn. Gele of lichtbeige stenen en 

roodbruine tinten worden positief gewaardeerd. Bij het gebruik van 

zonnepanelen vindt men het belangrijk dat de dakpannen in 

eenzelfde, passende, kleur uitgevoerd worden. 

 

Zorgen 

De belangrijkste zorgen gaan over onderhoud, materiaalkeuze en 

samenhang. Er is weerstand tegen houtbouw, vanwege het onderhoud 

en het risico op verwering en kleurverschillen. Sommige deelnemers 

vrezen dat een te groot kleurcontrast of een mix van te veel stijlen de 

eenheid van de wijk aantast. 

 

Daarnaast worden zorgen geuit over de kwaliteit en het onderhoud 

van het groen. Men vraagt zich af wie verantwoordelijk wordt voor 

het onderhoud en wil voorkomen dat groen “slordig” of rommelig 

oogt. Er is twijfel over kronkelende paadjes, die mogelijk 

onoverzichtelijk worden of gebruikt worden als hondenuitlaatplek.  

 

Verder zijn er opmerkingen over de praktische inrichting van de 

openbare ruimte: er is behoefte aan voldoende groen rondom 

parkeerpleinen, duidelijke stoepen en tuinafscheidingen die het 

straatbeeld niet verstoren. Ook wordt genoemd dat in het openbare 

gebied rondom de woningen op sommige plekken een vlonder een 

goede toevoeging kan zijn 

 

Vragen van deelnemers 

1. Moet de architectuurstijl en kleur aansluiten op wat er nu is 

of mag het vernieuwend zijn?  

De deelnemers gaven aan dat de architectuur van het nieuwe 

plan niet hoeft aan te sluiten bij de huidige wijk. Het mag 

wel een nieuwe toevoeging zijn. 

2. Waarom is er voor autoloze plaatjes gekozen? Is dat wel het 

beeld dat je daadwerkelijk gaat zien? 

Antwoord: Er is gekozen om in de beelden ook autoluwe en 

autovrije plekjes te laten zien, omdat we een groen en rustig 

straatbeeld willen tonen. Uiteraard zullen er ook auto’s 

aanwezig zijn in het gebied, maar niet overal. Op sommige 

plekken is bewust gekozen voor meer ruimte voor groen en 

ontmoeting. 

3. Wordt er iets gedaan met de afscheiding van de tuinen? 

Antwoord: Ja, er wordt in een later stadium nagedacht over 

de erfafscheidingen. In het ontwerp is ruimte voor groene, 

natuurlijke overgangen tussen privé en openbaar. De exacte 

invulling wordt pas later uitgewerkt.  

4. Hoeveel parkeervlakken zijn het? 
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Antwoord: Ongeveer 150 parkeervlakken. Dat kan nog 

variëren wanneer er wijzigingen zijn in het 

woonprogramma. 

5. Hebben mensen uit Krimpen a/d Lek voorrang? En mensen 

die economisch gebonden zijn aan de regio? 

Antwoord: Op dit moment kunnen we daar nog geen 

duidelijkheid over geven. Dit onderwerp wordt nog 

besproken met de gemeente Krimpenerwaard.  
 
Moodboards architectuur en openbare ruimte 
Onderstaande moodboards waren het resultaat van de drie groepen.  

 

 
Moodboard team paars 
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Moodboard team blauw  
 

 
Moodboard team roze  

 

Favoriete moodboard Architectuur en openbare 
ruimte 
Aan het einde van de drie rondes konden alle deelnemers stemmen 

op hun favoriete moodboard en favoriete plaatje op een van de 

moodboards (zie afbeeldingen hierboven). 
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Het moodboard met de meeste stemmen was die van de roze en paarse 

groep met respectievelijk 7 en 7 stickers. Het moodboard van groep 

blauw kreeg 2 stickers. 

 

Groep Aantal stemmen 

Roze 7 

Paars 7 

Blauw  2 

 

Gebruik & inrichting Polderpark 

Reacties deelnemers 

Vrijwel alle deelnemers waarderen de komst van een Polderpark en 

vinden het behoud van groen van groot belang. Deelnemers uit alle drie 

de groepen hadden een duidelijke voorkeur voor een natuurlijke, 

informele inrichting van het Polderpark. Ze willen een park dat past bij 

het landschap en dat ruimte biedt aan groen, rust en natuurbeleving. 

 

Als wenselijk wordt gezien: natuurlijke paden (gras- of schelpenpaden in 

plaats van verharding), natuurlijke zitelementen op logische plekken met 

uitzicht over het weiland en bloemrijke beplanting. Er wordt gevraagd 

om beplanting met volwassen planten en bomen. Ook water en vlonders 

worden als positief gezien, net als elementen die de biodiversiteit 

versterken, zoals een boomgaard of insectenhotel.  

 

Er is een brede wens voor een park dat toegankelijk is voor iedereen, 

inclusief ouderen en mensen met een rolstoel of rollator. Voor kinderen 

mag er iets te spelen zijn. Deelnemers vinden dat natuurlijk spelen of 

kleinschalige speelaanleidingen beter passen dan grote speeltoestellen.  

 

Zorgen 

Er wordt gevreesd dat het park een hondenuitlaatstrook wordt. 

 

Vragen van deelnemers 

1. Komt er aan de achterzijde van de woningen nog een openbare 

ruimte waar je bijvoorbeeld bankjes kunt neerzetten? 

Antwoord: De inrichting van de openbare ruimte wordt in een 

volgende fase verder afgestemd met bewoners. Het hangt af van 

de plek van de woningen in het plan en of er ruimte voor is. 

2. Gaan jullie hogere bomen planten? 

Antwoord: Dat is onderdeel van het groeninrichtingsplan. 

3. Hoe breed is het Polderpark? Incl. de smalle stukken.  

Antwoord: Het polderpark varieert in breedte van 33 m tot 39 m. 

Dat is vanaf het talud langs de sloot aan de planzijde tot de 

plangrens halverwege de watergang aan de woonwijk kant.  

4. Worden er regels opgesteld voor het gebruik van steigers en 

sloten? 

Antwoord: Vanuit het Waterschap en de gemeente 
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Krimpenerwaard gelden regels voor het gebruik van steigers en 

sloten.  

5. Wat mogen de huizen met een eigen steiger doen met die steiger?  

Antwoord: Hierover moeten we nog in overleg met het 

Waterschap. De sloten zullen niet zo diep worden. 

6. Wie is verantwoordelijk voor het onderhoud van het Polderpark? 

Antwoord: Van Wijnen legt het Polderpark aan. Daarna wordt 

het beheer en onderhoud officieel overgedragen aan de 

gemeente Krimpenerwaard. 
 
Moodboards gebruik & inrichting Polderpark 
Onderstaande moodboards waren het resultaat van de drie groepen.  
 

 
Moodboard team paars 
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Moodboard team blauw 
 

 
Moodboard team roze 
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Favoriete moodboard Polderpark 
Aan het einde van de drie rondes konden alle deelnemers stemmen 

op hun favoriete moodboard en favoriete plaatje op een van de 

moodboards (zie afbeeldingen hierboven). 

 

De moodboards met de meeste stemmen waren die van de blauwe (6) 

en roze groep (6). Het moodboard van de paarse roep kreeg 2 

stickers. 

 

Groep Aantal stemmen 

Blauw 6 

Roze 6 

Paars   2 

 

Inrichting van de ontsluitingswegen 

 
Bij deze thematafel staat de verkeersstructuur en toekomstige 

ontsluiting van het plangebied centraal. Deelnemers kunnen met 

prikkers op een verkeerskaart aangeven waar zij nu knelpunten 

ervaren en waar zij in de toekomst problemen verwachten. 
 

Toelichting verkeerskundige  

Een terugkerend onderwerp is de Tiendweg. Veel mensen vragen zich 

af waarom deze weg niet gebruikt mag worden als ontsluitingsroute. 

De verkeerskundige licht toe dat de Tiendweg eigendom is van het 

Hoogheemraadschap en op dit moment een belangrijke route vormt 

voor scholieren. Volgens het Hoogheemraadschap is de weg te smal 

en niet geschikt om extra autoverkeer veilig af te wikkelen.  

 

Het verkeersonderzoek wijst uit dat de bestaande gemeentelijke 

wegen in de kern van Krimpen de extra verkeersdruk die ontstaat 

door de komst van Het Polderland aankunnen. Het meest kritisch 

lijkt de Schoolstraat. Een aanvullend verkeersonderzoek voor de 

Schoolstraat volgt op een later moment (dit kan pas plaatsvinden als 

de werkzaamheden eind november 2025 aan de Julianastraat zijn 

afgerond). 

 

Op de buurtbijeenkomst van 16 oktober zijn vier varianten getoond 

voor de mogelijke herinrichting van de Pinksterbloemstraat en de 

Boterbloemstraat. De verkeerskundige geeft aan dat variant 3 

(eenrichtingsverkeer op de Pinksterbloem- en Boterbloemstraat) op 

de inloopavond op 16 oktober door 80-90% van de belanghebbenden 

als meest reële optie werd gezien. Dit wordt meegenomen bij 

vervolgonderzoek om de effecten op kruisingen en de doorstroming 

te beoordelen. Iedereen is het er over eens geen parkeerverbod in te 

stellen, zoals in variant 4 is aangegeven. 
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De vier varianten  

 

Zorgen 

De belangrijkste zorgen gaan over verkeersveiligheid, doorstroming 

en het bouwverkeer. Een aantal straten van zes meter breed (zoals de 

Rembrandtstraat met aan een zijde langsparkeren), wordt als te smal 

ervaren voor (extra) verkeer. Het smalle profiel levert nu al 

problemen op (wachten op elkaar). 

 

De Tiendweg wordt door een deel van de bewoners op dit moment als 

onveilig ervaren vanwege de combinatie van autoverkeer en veel 

fietsers, waaronder scholieren. Bewoners maken zich zorgen over de 
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smalle rijbaan en lage bermen. Een ander deel is juist 

voorstander om de Tiendweg als extra ontsluiting te 

gebruiken naast de Pinksterbloem- en Boterbloemstraat 

(betere spreiding van het verkeer). 

 

Het bouwverkeer door de woonstraten vindt men 

ongewenst. Vanwege veiligheid en vanwege angst voor 

schade aan wegen en woningen. 

 

Knelpunten in de huidige situatie: 

• De Schoolstraat, Rembrandtstraat, Tiendweg en 

Florastraat (in sommige bochten) worden als te 

smal ervaren. 

• Zeker als er veel auto’s geparkeerd staan, 

waardoor je elkaar niet kunt passeren. Vooral in 

de bochten en voor het verkeer uit de straten van 

rechts levert dit onveilige situaties op, o.a. door 

slecht zicht. En je moet soms ver vooruit kijken of 

er tegenliggers aankomen. 

• Bewoners vinden de fietsveiligheid op de Tiendweg 

onvoldoende. Het profiel is vrij smal als je als fiets en auto 

elkaar wilt passeren. 

• Het parkeerterrein bij het winkelcentrum aan de 

Hoofdstsraat wordt als krap en druk ervaren. 

 

Knelpunten in de nieuwe situatie: 

• Verwachting dat de Tiendweg bij toekomstige bebouwing te 

druk en onveilig wordt. Vanuit de Florastraat is het nu 

prettiger om via de Tiendweg naar de Provinciale weg te 

rijden dan via de Rembrandtstraat. Men verwacht dat dit 

door de komst van Het Polderland toeneemt. De vraag is of de 

passeerhavens dan nog voldoende zijn (ook moet het 

fietsverkeer er nog tussendoor). 

• Met verwacht dat alle knelpunten in de huidige situatie 

verergeren in de nieuwe situatie. 

 

Suggesties 

Deelnemers uit alle drie de groepen deden verschillende suggesties 

ten aanzien van de toekomstige ontsluiting van het plangebied.  

 

De Tiendweg komt naar voren als extra ontsluitingsoptie. Sommige 

deelnemers pleiten ervoor deze weg (deels) te gebruiken of weer open 

te stellen richting Krimpen en daarna aan te sluiten op de N210. 

Anderen vinden dit juist onveilig vanwege het huidige fietsgebruik en 

de beperkte breedte. Dan is verbreding van de Tiendweg 

noodzakelijk. 

 

Andere suggesties: 

• Eenrichtingsverkeer in meerdere straten, om de 

verkeersdruk te verdelen (bijvoorbeeld Rembrandtstraat 
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in, Julianastraat uit). Maar bewoners zien ook nadelen: 

meer omrijden. Deze suggestie naast het mogelijk 

instellen van eenrichtingverkeer in de Pinksterbloem- en 

Boterbloemstraat.  

• T.a.v. bouwverkeer: aanleggen van tijdelijke bouwroutes-

via het terrein van twee aannemers richting de dijk-, 

zodat het bouwverkeer niet door de bestaande 

woonstraten hoeft. 

• T.a.v. het bouwverkeer: tijdelijk gebruik van de Tiendweg. 

 

Vragen van deelnemers 

1. Wat heeft het Hoogheemraadschap de vorige keer 

geantwoord op de vraag of de Tiendweg niet toch als 

ontsluiting kan gelden? 

Antwoord: De Tiendweg is door de provincie Zuid-Holland, 

gemeenten en Waterschappen bestempeld als doorfietsroute 

(een route door verschillende gemeenten voor fietsverkeer). 

De Tiendweg is versmald om te zorgen voor een veiligere 

situatie voor fietsers.  

2. Hoe gaat de verkeersontsluiting bij de Tiendweg eruitzien?  

Antwoord: Het idee is dat er alleen ruimte is voor fietsers, 

door een bruggetje waar bijvoorbeeld een paal op straat 

staat zodat auto’s niet vanuit het Polderland de Tiendweg op 

kunnen komen. Het bruggetje is wel in geval van 

calamiteiten te gebruiken. 

3. Is er al een plan voor openbaar vervoer? Als er senioren 

komen wonen in het nieuwe plan, is dit wel belangrijk.  

Antwoord: De organisatie van het openbaar vervoer valt 

onder de verantwoordelijkheid van de provincie Zuid-

Holland, maar vervoerders krijgen de vrijheid om routes te 

wijzigen. 

4. Hoe gaat het bouwverkeer rijden? 

Antwoord: Wij voeren gesprekken met het Waterschap om te 

bekijken of er een bouwroute via de Tiendweg kan komen.  

5. Wat als er bouwschade ontstaat aan mijn huis door al het 

bouwverkeer? Kan ik dan bij Van Wijnen aankloppen voor de 

rekening? 

Antwoord: Er wordt zeker nagedacht over hoe het 

bouwverkeer op een veilige en niet schadelijke manier bij de 

bouwplaats kan komen. Dit is iets waarover in een volgende 

fase meer duidelijk wordt. Wat gebruikelijk is, is dat er een 

nulmeting plaatsvindt voordat de bouw begint bij direct 

omliggende bebouwing. 

6. Is er binnen het verkeersonderzoek rekening gehouden met 

verkeersdrukte door vuilniswagens en 

bevoorradingsvrachtwagens van de Jumbo in de CROW-

normen? 

Antwoord: Ja, daar is rekening mee gehouden binnen de 
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gebruikte CROW1-normen. Deze gegevens voor de 

verkeersgeneratie (verkeersdruk) zijn door de CROW 

geüpdatet in 2024. 

7. De cijfers zijn summier en simplistisch gepresenteerd. Ik wil 

meer inzicht in het verkeersonderzoek en de cijfers.  

Antwoord: Om het voor iedereen begrijpelijk te houden zijn 

de verkeerscijfers in verhoudingen eenvoudig weergegeven. 

De verkeerskundige biedt aan om, als die behoefte er is, in 

een klein comité meer inzicht in te geven. 

 

Vervolg 
Op 20 november organiseren we een derde buurtbijeenkomst. Hierbij 

koppelen we terug welke input er tijdens de buurtbijeenkomsten, 

meedenksessies en themasessie is verzameld en waar het is gelukt om 

dit te verwerken in een nieuw concept-schetsplan. De uitnodiging 

volgt via de online nieuwsbrief en een fysieke uitnodigingsbrief. 
 

  

 
1 Centrum voor Regelgeving en Onderzoek in de Grond-, Water- en Wegenbouw en 
de Verkeerstechniek (= landelijk kennisplatform voor overheden en adviesbureaus) 
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Bijlagen 
 

Reacties gegeven door deelnemers tijdens de themasessies. 

 
Inrichting van de ontsluitingswegen 

 
Groep Blauw Groep Blauw 
Knelpunten nu Knelpunten in nieuwe situatie 
1 auto breed (Schoolstraat) Drukte Tiendweg onveilig 
Florastraat 1 auto breed. Aan 1 kant auto's 
geparkeerd even wachten.  

Schepenstraat = te verbreden 

1 auto breed. Niet parkeren. Fiets onveilig. 
Veel plekken (Klaverstraat) 

Koningin Julianastraat hier geen extra drukte 

Onveilig fietsers (Tiendweg) Idee: alles 1 richtingsverkeer. Nadeel: omrijden huidige bewoners + 
verhoogd verkeersdruk (Kruising Rembrandtstraat/Hoofdstraat) 

 
Ontsluiting extra Tiendweg. Ontlasten Schoolstraat 

 
In ieder geval dit stukje zou al schelen (Tiendweg) 

 
Drukker parkeren nu al te weinig voor AH  

Groep Roze Groep Roze 
Knelpunten nu Knelpunten in nieuwe situatie 
Tiendweg handhaven! Nu al verkeer wat er 
niet hoort 

Tiendweg als extra ontsluiting.  

Niet in de bochten parkeren = al beter 
(handhaving). (Schepenstraat/Florastraat 
bocht) 

Bewoner Tiendweg: niet blij als meer auto's komen op de Tiendweg.  

Nu liever Tiendweg dan over Schepenstraat Plannen OV? (zijkant plan) 

Drukte nu al. School brengen (Admiraal de 
Ruijterstraat ter hoogte van school) 

Hoe meer verspreid hoe beter 

Ellendige bocht. Tegelijk = achteruit 
(Tuinstraat bocht) 

 

Schoolbrengen (rijdend) druk Florastraat . 
Ervaar het niet zo, brede straat maar geen 
bewoners. Wel last als je uit zijstraat komt = 
bewoner (Klaverstraat) 
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Florastraat rechts voorrang maar je ziet het 
niet. Voorstel: haaientanden rechts. Nadeel: 
racebaan.  

 

Waarom hier parkeren (gemakzucht) stukje 
lopen (Kruising Schepenstraat/Schoolstraat) 

 

Veel geparkeerde auto's > nu al moeite 
vooral in de bochten. 
(Florastraat/Boterbloemstraat) 

 

Van links geen zicht (huis in de weg) 
(Schepenstraat/Schoolstraat richting 
Tiendweg) 

 

Groep Paars Groep Paars 
Knelpunten nu Knelpunten in nieuwe situatie 
Schooltijd Florastraat vol Eenrichtingsverkeer voorkeur (ontsluiting plangebied richting 

Pinksterbloemstraat) 

Liever nu via Tiendweg dan Schepenstraat Bouwverkeer: wat is de route? Suggestie: Tiendweg ontsluiting 

Schepenstraat vol met geparkeerde auto's. 
Gaatje zien te vinden 

Suggestie: bouwverkeer via aannemer. Tijdelijke weg. Klapwijk en/of Mudde 

 
Schade/overlast bouwverkeer  
Tiendweg verbreden > wel als ontsluiting gebruiken 

 

Sfeer architectuur en openbare ruimte 

 
Groep Blauw (2 stemmen) Groep Roze (7 stemmen) Groep Paars (7 stemmen) 
Steiger voor ontmoeting en vissen. Niet 
voor bootjes met buitenboord motor. 

Rieten daken Boterbloemstraat gestraald 

Geen hout, bruintinten, speelse Cottage, speels. De Eendracht Krimpen Warmer, zandkleur 

Afwisselend contrasterend, boers, dorps Assymetrische paden tussen de huizen 
heeft mijn voorkeur. 

Niet te somber 

Mix soorten stenen, glazen pui, delfts Bankjes in de groenstrook Rollagen   
Speels   
Rode dakpannen   
Grijs dijk i.v.m. zonnepanelen 

Sfeer architectuur en openbare ruimte     
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Groep Blauw (2 stemmen) Groep Roze (7 stemmen) Groep Paars (7 stemmen) 

Steiger voor ontmoeting en vissen. Niet 
voor bootjes met buitenboord motor. 

Rieten daken Boterbloemstraat gestraald 

Geen hout, bruintinten, speelse Cottage, speels. De Eendracht Krimpen Warmer, zandkleur 

Afwisselend contrasterend, boers, dorps Assymetrische paden tussen de huizen 

heeft mijn voorkeur. 

Niet te somber 

Mix soorten stenen, glazen pui, delfts Bankjes in de groenstrook Rollagen 

  
Speels 

  
Rode dakpannen 

  
Grijs dijk i.v.m. zonnepanelen 

 

Gebruik en inrichting Polderpark 

 
Groep Blauw (7 stemmen) Groep Roze (6 stemmen) Groep Paars (2 stemmen) 
Liever geen hondenuitlaatstrook Gelegenheden om samen te zitten. Veldje 

+ bomen + zitbanken 
Volwassen beplanting 

Rolstoel/rollator toegankelijkheid Wandelpaden niet verhard Bankjes juist plaatsen 
Veiligheid speeltoestellen Hoge bomen rand Polderpark/bestaande 

wijk 
Loetbos mooi voorbeeld 

Geen houtsnippers onder speeltoestellen Rolstoeltoegankelijk Vlinder/bijenkasten 

 
Stuk gras met schapen/dieren 

 

 


